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Herzlich willkommen beim SOL-TEAM

Danke, dass Du Dich fiir einen Gleitschirm von SOL entschieden hast. Du hast ein
gualitativ sehr hochwertiges Produkt erworben und besitzt nun einen Gleitschirm, der
nach den strengsten Vorschriften, fabriziert wurde.

Wir hoffen, dass Dir der Gleitschirm viele schone Augenblicke beim Fliegen beschert,
an die Du Dich immer gerne erinnerst.

Dieses Betriebshandbuch muss aufmerksam gelesen werden. Du wirst hier viele
wichtige Informationen zum Gebrauch Deines neuen Gleitschirmes finden.

Es konnte sein, dass Du trotzdem noch Fragen hast oder Interesse an den neuesten
Produkten der Firma SOL. Wir stehen Dir immer gern zur Verfligung:

Sol Sports Ind. e Com. Ltda.

Rua Walter Marquardt, 1180 cp 370

89259-700 Jaragua do Sul, SC BRAZIL

Telefon (+55) 47 3275 7753 Fax (+55) 47 33707114
E-mail: info@solsports.com.br

Vergiss nicht, 6fter einmal in unsere Internetseite zu schauen:
http://www.solsparagliders.com.br.

Dort findest Du Informationen zu unseren neuesten Produkten, ebenso wie Ergebnisse
und Neuigkeiten aus der Welt des Gleitschirmfliegens.

Sei also ganz herzlich willkommen in der Familie der SOL-Piloten!

Achtung

e Dieser Gleitschirm entspricht bei seiner Auslieferung den Giitesiegelnormen der
LTF und EN.

e Jede eigenmichtige Anderung des Gleitschirmes hat ein Erléschen der
Betriebserlaubnis zur Folge!

e Der Flug mit diesem Gleitschirm geschieht auf eigene Verantwortung.

e Der Hersteller und die Verantwortlichen fir den Vertrieb Gbernehmen keinerlei
Haftung fir Fehler bei der Handhabung des Gerétes.

e Jeder Pilot ist verantwortlich fur die Instandhaltung und Nachprifung seines
Fluggerates.

e Eine glltige Fluglizenz ist die Voraussetzung flr den Gebrauch des Gleitschirmes.

e Dieses Handbuch bietet Informationen zu Deinem Fluggerat. Es ist kein
Trainingsbuch. Es wird vorausgesetzt, dass jeder Pilot eine glltige Fluglizens besitzt
und seine Fortbildung an entsprechend zugelassenen Ausbildungsstatten absolviert.

e Es wird vorausgesetzt, dass der Pilot die gesetzlichen Bestimmungen respektiert
und seine Fahigkeiten den Anspriichen des Gerates entsprechen!



Infos zu SOL

1991 wurde die Firma, nach 6 Monaten Lernen und Besuchen in Produktionsstatten
und Zulieferern, gegriindet und begann die Produktion in Partnerschaft mit den
europaischen Firmen Condor, Comet und Nova.

1995 zog die Firma an ihren heutigen Standort der eine Flache von 4000 m? besitzt.
Das Team besteht aus ca. 120 Mitarbeitern (22 davon Piloten), die Krankenkasse,
Fahrkarten fir oOffentliche Verkehrsmittel, Lebensversicherung, Verpflegung,
Verginstigungen in Apotheken und Studienbeihilfe erhalten. SOL ist sehr darauf
bedacht, den Maschinenpark auf dem aktuellsten technischen Stand zu halten, um
damit die Produktionsprozesse und Qualitdtskontrollen zu verbessern und somit die
Qualitat ihrer Produkte, die in mehr als 70 Landern vertrieben werden, zu garantieren.

1999 erhielt SOL dann eine eigene Entwicklungs- u. Testabteilung. Von Beginn an
arbeitete SOL Paragliders nach dem Prinzip, nur offiziell zugelassene Projekte
herzustellen, aus Materialen der hochsten Giteklasse, von fachkundiger Hand
hergestellt.

2004 bekam SOL Paragliders das Gutesiegel des DHV, weltweit bekannt fir seine
Sicherheitsnormen und darum bemuht sicherzustellen, dass die von ihm mit dem
Gutesiegel ausgezeichneten Gleitschirme auch wirklich serienmadssig in der Fabrik
hergestellt werden kénne. Nur wenige Firmen sind mit diesem Produktions-Gitesiegel
ausgezeichnet und SOL war eine der ersten Firmen, welche dieses Siegel erhielt. Dies
war ein wichtiger Schritt in der Geschichte der jungen, dynamischen Firma, die heute
zu den 10 groBten Firmen fiir Gleitschirme und Zubehor zahlt!

Firmenphilsophie

SOL arbeitet nach dem Motto, nur extrem ausgereifte Produkte auf den Markt zu
bringen, die jeweils Fortschritte in folgenden 4 Punkten aufweisen:

Sicherheit: Das neue Produkt muss Sicherheit bieten, die dasselbe Niveau bietet oder
hoher ist als die des Vorgangermodells.

Flugverhalten: Das neue Produkt muss ein besseres Flugverhalten als sein Vorganger
aufweisen.

Einfache Handhabung: Das neue Produkt muss leichter und besser zu bedienen sein
als sein Vorganger.

Innovation: Neue Produkte missen Ihren Kunden wirkliche Vorteile bringen und somit
entweder die Flugpraxis erleichtern oder die Sicherheit erh6hen oder beides.

Der gesamte Produktionsprozess nimmt seinen Anfang am PC. Spezielle Software fir
Entwurf, Entwicklung (2D und 3D) und Simulation kommt vor der eigentlichen
Produktion der Prototypen zum Einsatz, um damit eine bessere Qualitat des Projektes
zu sichern.



LOTUS?Y - Herzlich willkommen an Bord

Der LOTUS? ist ein Hochleistungs-Gleitschirm, der fir erfahrene Piloten der
Kategorie C gedacht ist, die der der alteren Kategoriebezeichnung 2-3 entspricht. Es
handelt sich um ein leichtes Luftsportgeradt mit einer Leergewicht von weniger als
120kg in der Sparte Gleitschirm.

Durch sein priazises Handling bietet der LOTUS?"* eine ausgezeichnete Leistung in der
Thermik und in den Thermikiibergédngen, dies ist ausschlaggebend fiir gute Fliige. Denn
es ist bekannt, dass wir 50% unserer Flugzeit damit verbringen in der Thermik
aufzudrehen, deshalb haben wir alles daran gesetzt ein Projekt zu entwerfen, das in
dieser Beziehung einen klaren Vorteil bringt im Vergleich zu anderen, auf dem Markt
befindlichen, Projekten der selben Klasse.

SOL Paragliders ist fir die Langlebigkeit und Leistung seiner Produkte bekannt. Unsere
Forschungen und Testflige werden hauptsachlich mit Wettkampfschirmen und
Acroschirmen ausgefiihrt, dies verschafft uns eine einmalige Basis bei der Auswahl des
richtigen Materials.

Beim LOTUS?Y reduzierten wir das Gewicht des Gleitschirmes, denn er ist komlpett
aus dem Stoff WTX40-40 Gr/m2 gearbeitet. Ebenso konnten wir den Widerstand noch
weiter verringern durch die Verwendung der Wettkampfleinen Vectran und durch
schmale Gurte. Dabei haben wir nicht vergessen, dass es auf langere Zeit gesehen
keinen Leistungsabfall geben darf.

Wir fuhlen uns deshalb veranlasst zu sagen, dass wir das beste Gleichgewicht zwischen
Gewicht, Leistung und Langlebigkeit auf dem Markt haben.

Dieser Gleitschirm ist nicht fiir Schulungszwecke geeignet!



LOTUS?" - Technische Beschreibung

LOTUS?" - Verwendete Technologien

Der LOTUS?Y kombiniert unsere Technologien fiir Leistung, Sicherheit und
Langlebigheit.

e HPAR - High Project Aspect Ratio — Eine neue Relation zwischen der realen und
projezierten Streckung hat ein Maximum an Tragfdhigkeit und Stabilitat und ein
Minimum an Reibung erzielt.

e LCT - Laser Cut Technology — Alle Segelteile aus Stoff und die Verstarkungen
werden unter hochster Prazision mit Lasertechnik zugeschnitten.

e HTM - High-Tech Materials — Die Materialien stammen aus dem HighTech —
Bereich und garantieren der Ausriistung Haltbarkeit und wenig Gewicht.

e 3RS - 3 Risers System - 3 Gurte - Ein Hybrid-Sysytem der Gurte und Leinen
gewadhrleistet eine hohe Stabilitdt, reduziert den Leinenverbrauch um 25%,
verteilt das Gewicht besser und, besonders wichtig, verringert die
Deformierung wahrend des Gebrauches tGber mehrere Jahre hinweg.

e BT - Batten Technology- Flexible Versteifungen, die dazu dienen die Form des
Profils in allen Flugphasen zu erhalten.

e SIS - Seamless Stabilo - Die Angriffskante des Stabilisators hat keine
zusatzlichen Nahte.

® PBP - Pressure Booster Profile - Neues Profildesign, daR den Innendruck des
Schirmes verstarkt und besser halt. Mehr Leistung Uber den gesamten
Geschwindigkeitsbereich.

LOTUS"" - Das Projekt

Der LOTUS?" besitzt 65 Zellen und Diagonalbander, die an den wichtigsten Profilen
angebracht sind. Sie verteilen das Gewicht besser auf die gesamte Kappe und erlauben
damit eine hohere Festigkeit des Gleitschirmes, was dazu beitrdagt, dass Innen- u.
Aussensegel sehr viel glatter sind und damit weniger aerodynamischen
Reibungsverlust aufweist.

Der LOTUS?" wurde mit einer neuen Software erarbeitet, die neue Erkenntnisse
integriert. Das Profil wurde unter den Gesichtspunkten einer real héheren Gleitzahl
und einer besseren Stabilitdat ausgewahlt. Die Eigenschaften dieses Profils bieten ein
groBes Geschwindkeitsspektrum und eine exzellente Flugstabilitat.



LOTUS?": - Technische Daten

LOTUSO"e S M L XL XXL unid.
Zoom Zoom 0,97 1 1,03 1,07 1,11
Células Cells 65 65 65 65 65
Envergadura porj. | Proj. Span 9,78 10,08 10,38 10,78 11,19 m
Area proj. Proj, Surface 19,95 21,20 22,49 24,27 26,12 m?
Alongamento proj. Proj. A/R 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80
Envergadurareal | Real Span 12,18 12,55 12,92 13,42 13,93 m
Areareal Real Surface 23,15 24,60 26,10 28,16 30,31 m?
Alongamento real Real A/R 6,40 6,40 6,40 6,40 6,40
Didmetro das linhas Line diameter 06-09-1.0-1.2-1.4Vectran mm
Altura Height 773 795 817 847 877 cm
Perfil max. Max. profile 242 249 256 266 276 cm
Perfil min. Min. profile 38 39 40 42 43 cm
Peso da vela Weight 6 6,2 6,4 7 7,5 kg
Peso de decolagem* | Take off 70-90 85-100 | 95-110 | 105-125 | 120-140 | kg

welght” 154-198 | 187-220 | 209-242 | 231-275 | 264-308 | bl

Afundamento min. Min. sinkrate 1 1 1 1 1 m/s
Velocidade min.** Min. Speed** 24 +-2 24 +-2 24 +-2 24 +-2 24 +-2 km/h
Velocidade™ Trim Speed™ | 40 4-2 40 +-2 40+-2 | 40+2  40+2 | km/h
Velocidade max.** Max. Speed** 58 +-2 58 +-2 58 +-2 58 +-2 58 +-2 km/h
Planeio Glide 10,6 10,6 10,6 10,6 10,6
Assentos Places 1 1 1 1 1
Certificagio Certification C C C C Load

* Startgewicht: Pilot + Schirm + Gurtzeug + Ausristung (20kg)

** Die Leistung hangt von der Position des Piloten und der aerodynamischen Form des
Gurtzeuges ab.

Das Typenschild, die Seriennummer u. andere Informationen befinden sich
neben der Zentralrippe des Gleitschirmes.




LOTUS?"" - Stiickliste und Materialien

Alle Komponenten sind qualitativ sehr hochwertig und wurden fiir eine hdhere

Langlebigkeit Deiner Ausriistung ausgesucht.

Obersegel

Untersegel

W1tx40 PU+Silicon Coating 40 gr/sm

W1tx40 Pu+Silicon Coating 40 gr/sm

Profile/Diagonalbander

Pro-Nyl High Tenacity Nylon rip-stop Hard finish 42 gr/sm

12100 12240 16330 12470 16560
Leinentyp Vectran Vectran Vectran Vectran Vectran
Leinenhersteller Cousin FR | Cousin FR | Cousin FR | Cousin FR | Cousin FR

LKT 561 LKT 560 LKT 559 LKT 558 LKT 555
Testnummer Belastungstest Eapr Eapr Eapr Eapr Eapr
Durchmesser 0,6 mm 0,9 mm 1,0 mm 1,2 mm 1,4 mm
Material des Kernes Vectran Vectran Vectran Vectran Vectran
Material des Mantels No No No No No
Leinenfestigkeit 32,0 daN 68,7 daN 89,0daN| 122,0daN| 145,0daN

Karabiner

Gurte

Rollen

Magnetknopf
Verstarkungen
Angriffskante
Leinenaufhdngepunkte

Schutzklips Gurte

Nadhgarne

Ansung Precision 22 mm Bl 800 kg

Fitanew 15 x 2,0 mm flat multi BI. 1.600 kg
Sol PL14

Magnetic Italy 15 mm

Nylon Battens (Profile front)

Multiprint polyester 25 mm white

Fitanew 10 x 0.8 mm 140 kg

SOL — Raeder

Guterman / Coats Poliester continuous filament 60 white

Linhanyl / Coats Poliamide 20-30-40 Black
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LOTUS"" - Aufhéingung

Die Leinen des LOTUS? sind aus sehr resistentem Vectran gefertigt, das sich nur
extrem wenig dehnt oder zusammenzieht. Die Leinen sind an beiden Enden mit
verndhten Schlaufen versehen.

Die oberen Galerieleinen, die am Untersegel befestigt sind, unterscheiden sich von den
Stammleinen, die an den Fangleinenschlossern befestigt werden. Die
Fangleinenschlosser ihrerseits verbinden die Stammleinen mit den Gurten. Die Leinen
der Stabilos sind an denselben Fangleinenschldssern befestigt.

Die Bremsleinen sind an der Ausstromkante befestigt. Die Stammleinen der Bremsen
werden durch eine Rolle gefihrt, die am Tragegurt “C“ befestigt ist, und sind mit der
Steuerschlaufe verbunden.

Die Bremsleinen sind farblich von den anderen Leinen abgesetzt, um den Startcheck zu
erleichtern.

Die Fangleinenschldsser haben eine dreieckige Form und sind aus Inox hergestellt.

An den Stammleinen der Bremsen ist eine Markierung angebracht fir die beste
Regulierung, dort sind die Bremsschlaufen angebracht . Diese Einstellung darf nicht
verandert werden, um zu garantieren das genug Steuerleine fiir extreme Flugmanéver
und bei der Landung zur Verfligung steht. Ausserdem fliegt der Gleitschirm in dieser
Position ungebremst.



LOTUS?™ - Gesamtansicht
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LOTUS?"* S - Leinenlingen

LOTUS One S

A | B | ¢ | b F

6846 6856 6901 7090

6929 6904 6929 7085

7139 7123 7154 7099

7206 7188 7227 7113

7291 7271 7311 7126

7386 7363 7408 7162

7514 7477 7525 7600 7207

7504 7460 7514 7598 7257

O O ~NSI P WN A
D V(NN W N =

7527 7479 7531 7626 7278

10 7593 7544 7602 7692 10 7285

11 7657 7599 7660 7760 11 7321

12 7628 7568 7633 7738 12 7391

13 7651 7587 7659 7763 13 7517

14 7725 7665 7731 7834 14 7573

15 7752

16 | 8001

EAPR total length include risers

LOTUS §
0,6 vectran D e "stab™ 0,6 vec
A B C F
1 700 718 760 1 639
2] 750 768 789 405 SM 5210 SR 2 835
3 850 241 854 3 650 500 FM1
4 916 805 938 1115/ M 4 663
5 1000 983 1021 5 673
[ 1087 1074 1117 1115 M 4555 R1 L] 710 800 800 FM1
T 1221 1189 1238 1310 [ 695
8 1210 1173 1227] 1307 1115 M 8 747 1845 1845 FM2
9 1234 1193 1251 1337] 9 765
10 1301 1256 1317 1404 1115 M 4555 R2 10 7Tz 1845 FM2
11 1361 1311 1375 1471 1 209
12 1333 1280 1347 1447 1115 M 12 878 1845 1845 FM2
13 1357 1303 1371 1472 13 1008
14 1433 1380 1445 1543 1115 M 4555 R3 14 1062 1845 FM2
0.9vec 09vec | 0.9vec 15 1243
16 1493 1845 1845 FM2 2860 +
4555 :12 Linhas 1,4 vec. AR-BR-CR 2-3
4655 : 6 Linhas 1,2 vec AR-BR-CR 1
1115 :36 Linhas 1.0 vec AM-BM-CM
5210 : 2 Linhas 0.9 vec SR
405 : 6 Linhas 0,6 vec S
1845 :16 Linhas 0,6 vec Fil 1
500 : 6 Linhas 0,6 vec Fi 2
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LOTUS?** M - Leinenlingen

LOTUS One M

A | B | € | b =
7041 7060 7102 7289
7136 7109 7136 7284
7340 7328 7365 7302
7408 7303 7441 7314
74908 7474 7527 7327
7507 7569 7624 7364
7725 7686 7745 7822 7415
7715 7667 7737 7824 7471
7740 7690 7758 7854 7490
7808 7754 7827 7923 7497
7873 7814 7880 7085 7534
7843 7782 7849 7959 7604
7870 7806 7875 7084 7741
7946 7885 7951 8057 7796
7977
8232

|m =~lm m bk WM =
0|~ |th|&|ca|pa|=

—
=]
-
=

=1
-
—
=1

-
4o
=t
]

=
(=]
=
(=% ]

—
I
=1
b

=
on

-
o

EAPR total length include risers

LOTUS M
0,6 vectran D e "stab™ 0,6 vec
A B C F
1 721 740 TS4| 1 656
2] 815 791 214] 420 SM 5370 SR 2 652
3 876 867 891 3 669 930 FM1
4 944 933 957 1150 M 4 683
5 1030 1013 1053 5 694
[ 1131 1107 1151 1150 M 4800 R1 & 732 930 930 FI1
7 1258 1225 1278 1351 7 723
8 1245 1208 1255 1348 1150 M 8 778 1500 1800 FM2
9 1271 1229 1289 1378 9 797
10 1340 1284 1357 1447 1150 M 4800 R2 10 805 1500 FM2
11 1402 1350 1417 1518 11 B4z
12 1372 1318 1387] 1481 1150 M 12 913 1500 1800 FM2
13 1398 1342 1412 1518 13 1046
14 1475 1421 1450 1590 1150 M 4800 R3 14 1102 1800 FM2
0.9vec 09vec 08vec 15 1286
16 1542 1500 1500 FM2 2540 +
4800 :12 Linhas 1,4 vec. AR-BR-CR 2-3
4800 : & Linhas 1,2 vec AR-BR-CR 1
1150 :36 Linhas 1.0 vec AM-BM-CM
5370 : 2 Linhas 0,9 vec SR
420 : 6 Linhas 0,6 vec SH
1500 :16 Linhas 0,6 vec FM 1
930 : 6 Linhas 0,6 vec Fi 2
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LOTUS?** L - Leinenlidngen

LOTUS One L

7224 7243 7288 7511

7319 7293 7318 7507

7546 7532 7562 7525

7614 7599 7644 7542

7707 7685 7731 995

7809 7762 7634 7596

7939 7899 7950 6029 7644

7928 7860 7939 8026 7702

W00 (=~ | on|f| b=

7952 7903 7964 80359 7719

8022 7971 6032 6129

—h
=]

7729

8086 8031 6094 6198

—
—h

7767

8059 7996 6066 6176

—
M

7841

8079 8022 6083 6201

—
L]

7979

PO alo®e~NoosEN=

8157 6102 6171 6262

="
=

6035

—
o

8225

—h
[=1]

6489

EAPR total length include risers

LOTUS L
0,6 vectran D e "stab” 0,6 vec
A B C F
1 743 763 20 Sl 1 574
2] 839 815 839 435 SM 3530 SR 2 870
3 802 892 918 3 688 960 FM1
4 §72 961 996 1185 M 4 703
5 1061 1043 1085 5 714
6 1164 1140 1186 1185 M 4545 R1 6 755 960 950 FM1
7 1295 1261 1314 1391 7 752
8 1283 1244 1303] 1388 1185 M 8 808 1955 1955 FM2
9 1309 1265 1328 14185 9 828
10 1379 1332 1397 1450 1185 M 4545 R2 10 837 1955 FM2
11 1442 1350 1458 1560 11 875
12 1412 1356 1428 1535 1185 M 12 948 1955 1955 FM2
13 1438 1381 1453 1561 13 1087
14 1519 1452 1533 1637 1185 M 4545 R3 14 1143 1955 FM2
0.9vec 09vec 08vec 15 1335
16 1599 1955 1955 FM2 3020 +
4945 :12 Linhas 1,4 vec. AR-BR-CR 2-3
4545 : 6 Linhas 1,2 vec AR-BR-CR 1
1185 :36 Linhas 1.0 vec ANM-BM-CM
5530 : 2 Linhas 0,9 vec SR
435 : 6 Linhas 0,6 vec SH
1855 :16 Linhas 0,6 vec Fil 1
960 : 6 Linhas 0,6 vec FiM 2
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LOTUS One XL
| A | B | c | D F
1 7495 7513 7564 1 7792
2 7589 7566 7593 2 7789
3 7820 7805 7837 3 7810
4 7894 7877 7922 4 7827
5 7986 7963 8013 5 7840
6 3094 8063 8117 6 7883
7 8228 8190 8250 8334 7 7933
8 8218 8169 8240 8331 8 7993
9 8243 8197 8264 8365 9 8014
10 8318 8266 8335 8437 10 8021
11 8391 8324 8401 8513 11 8059
12 8360 8291 8369 8484 12 8132
13 8385 8315 8397 8514 13 8280
14 8467 8400 8480 8593 14 8334
15 8530
16 8797
EAPR total length include risers
LOTUS XL
0,6 vectran D e "stab™ 0,6 vec
A B C E
1 T4 795 B42| 1 701
2| 873 849 274 450 SM 5745 SR 2 698
3 540 930 957 3 7. 995 FM1
4 1013 1001 1039 1230 M 4 734
5 1105 1087 1131 5 745
6 1212 1187 1236 1230 M 5135 R1 & 789 995 995 FI1
7 1345 1313 1369 1450 7 783
8 1336 1295 1357] 1448 1230 M 8 843 2030 2030 FM2
9 1363 1317 1383 1478 9 854
10 1436 1387 1455 1552| 1230 M 5135 R2 10 872 2030 FM2
11 1501 1447 1519 1625 11 M2
12 1470 1412 1487 1598 1230 M 12 938 2030 2030 FM2
13 1487 1437 1513] 1625 13 1129
14 1581 1522 1596 1704] 1230 M 5135 R3 14 1187 2030 FM2
0.9vec 09vec 08vec 15 1382
16 1653 2030 2030 FMm2 3130 +
5135 :12 Linhas 1,4 vec. AR-BR-CR 2-3
5135 : 6 Linhas 1,2 vec AR-BR-CR 1
1230 :36 Linhas 1.0 vec AM-BM-CM
5745 : 2 Linhas 0,9 vec SR
450 : 6 Linhas 0,6 vec SM
2030 :16 Linhas 0,6 vec Fi 1
955 : 6 Linhas 0,6 vec Fi 2

Der LOTUS?" wurde vorgestellt von:

Aeronautic Innovation Riihle GmbH (A.l.LR. GmbH)
SesselbahnstraRe 8 / DE- 87642 Halblech
http://www.A-I-R.de

e mail info@a-i-r.de
Telefon: 0 8368 914 88 48 / Fax: 0 8368 914 88 49
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LOTUS XXL
0.6 vectran D e "stab”
A B C
1 804 827 8?E|
2 908 883 910 465 SM 5960 SR
3 974 963 992
4 1050 1037 1077 1275 M
5 1145 1126 1172
6 1256 1230 1281 1275 M 5330 R1
d: 1397 1361 1420 1503
8 1384 1342 1407] 1499 1275 M
9 1412 1364 1433 16833
10 1488 1437 1508 1609 1275 M £330 R2
11 1556 1499 1574 1684
12 1523 1463 1541 1656 1275 M
13 15851 1489 1568 1684
14 1638 1677 1654 1766 1275 M 5330 R3
09ves 0.9 vec 0.9 vec
5330 :12 Linhas 1.4 vec. AR-BR-CR 2-3
5330 : 6 Linhas 1,2 vec AR-BR-CR 1
1275 :36 Linhas 1.0 vec AM-BM-CM
5960 : 2 Linhas 0,9 vec SR
465 : 6 Linhas 0.6 vec SM
2100 :16 Linhas 0,6 vec FM 2
1030 : 6 Linhas 0,6 vec FM 1

0.6 vectran
F

750

749

769

787

802

Brakes - Freios

1030

1030

1030

2100

FM1

FM1

2100 FM2

0RO DW=

2100

2100

FM2

2100 FM2

2100

2100

FM2

2100 FM2

3220 +
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LOTUS?" - Tragegurte und Beschleuniger

Der LOTUS? besitzt keinen Trimmer, kann aber mit einem FuRbeschleuniger
ausgeriistet werden. Er besitzt 3 Tragegurte an jeder Seite. Die Leinen der Ebene , A“
sind am ,A“-Tragegurt befestigt. Der Tragegurt , A" ist geteilt, um das Ohren anlegen
zu vereinfachen. Die Leinen der Ebene ,B“ und der Stabilisatoren sind an dem ,B-
Tragegurt” befestigt. Am Tragegurt ,C" befinden sich die Leinen der Ebene ,,C“, sowie
die Umlenkrollen der Bremsen. Der Beschleuniger wirkt auf die Tragegurte ,A”, ,A1“
und ,,B“. In der Normalposition besitzen alle Gurte die selbe Lange. Der Beschleuniger
verklirzt die Tragegurtlangen von ,A“, “Al1“ und ,B". Der ,C“-Gurt behdlt seine
urspriingliche Ldnge bei. Siehe Tabelle:

A Al B C
Normalgechwindigkeit | 560mm 560mm 560mm 560mm
Beschleunigt 450mm 465mm 480mm 560mm

LOTUS One

Bremsrolle
Bremswirbel
Progressives
Kontrollsystem N ¢ ——» Bremsschlaufe

Verbindungshaken fir
den Beschleuniger
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Einstellung des Beschleunigers

Die meisten modernen Gurtzeuge besitzen Umlenkrollen zur Montage eines
FuBbeschleunigers. Sollte Dein Gurtzeug keine besitzen, ist |hre Befestigung
unumganglich. Sie sollten so angendht werden, dass sie eine korrekte und leichte
Benutzung des Beschleunigers ermoglichen. Die Leinen des Beschleunigers sollten fest
am Beinstrecker verknotet (Knoten, die nicht rutschen oder nachlassen) werden. Die
anderen Leinenenden werden so durch die Umlenkrollen des Gurtzeuges gefiihrt, dass
sie vertikal nach oben fiihren und fest mit den Schnellklipp, besser mit
Schraubverschluss, verknotet. Um den Beschleuniger einzustellen schlagen wir vor,
dass Du Dein Gurtzeug anlegst und dieses mit den Gurten des Gleitschirmes, der am
Boden liegt, verbindest. Bitte nun einen Freund, dass er die ,,A“-Gurte nach oben zieht.
Befestige die Beschleunigerhaken so, dass der Beinstrecker gut zu erreichen ist und,
bei ausgestreckten Beinen, der Beschleuniger die Tragegurte um die maximal mogliche
Strecke verkiirzt.

Anwendung

Der Pilot drickt den Beinstrecker nach vorne. Die Umlenkrollen der Tragegurte
reduzieren den notwendigen Kraftaufwand um 2/3. Der Beschleuniger verkirzt nun
die vorderen Tragegurte und der Anstellwinkel des Gleitschirmes verringert sich.Vor
dem Start muissen die Beschleunigerhaken mit dem Beschleunigersystem der
Tragegurte verbunden werden. Achte darauf, dass die Leinen frei und ohne
Hindernisse laufen konnen. Die Reibung an den Tragegurten kdnnte Schaden
verursachen.

Ausser dem Beschleuniger besitzt der Schirm keine weiteren einstellbaren technischen
Teile.

Achtung

e Mit einem falsch angebrachten Beschleuniger, der die Verkiirzung der Tragegurte
um einen hdheren Wert, als des oben erwdhnten, erlaubt, erlischt das Giitesiegel!

® Erinnere Dich daran, dass der Gebrauch des Beschleunigers den Anstellwinkel des
Gleitschirmes vermindert, dies kann zu Einklappern fiihren, deshalb sollte der
Gebrauch des Beschleunigers in Bodenndhe vermieden werden. Ebenso empfehlen
wir den Beschleuniger nicht inTurbulenzen zu benutzten.

e Benutze den Beschleuniger nie bei extremen Flugmandvern.

e Sollte der Gleitschirm einklappen, nimm die Fiile sofort aus dem Beschleuniger und
fihre die notwendigen MafRnahmen aus.

e lasse die Bremsschlaufen nie los!
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LOTUS?" - Gurtzeug

Der LOTUS?™ wurde mit Gurtzeugen des LTF Types GH getestet und zugelassen. Fir den
LOTUS?™  werden alle Gurtzeuge des Typs ABS empfohlen, die mit einer
Karabineranbringung, in einer Hohe von 42 bis 47cm, abhdngig von der Grdsse des
Gurtzeuges, getestet wurden. Du solltest daran denken, dass die Aufhdangehdhe der
Karabiner die ,,Normalposition” der Bremsen beeinflusst.

Der Abstand, gemass dem Giitesiegel, zwischen den Karabinern (am Brustgurt
einstellbar) betrdagt 42cm fiir die Gleitschirmgroéssen S und M, 44cm fir die Grosse L
und 46cm fiir die GroBen XL. Abweichungen von mehr als 5cm verdndern die
Grundeigenschaften des Gleitschirmes und sind potentiell gefahrlich.

Das mitgelieferte Wartungskit enthalt ein Massband "Easy Check", um den
homologierten Karabinerabstand des Sitzgurtes zu messen, der abhangig ist von der
Schirmgrosse.

J3EI0E M MO MIOE X MO I IOCEHMMN
J0000 M0 M0 MOOOOK JO0 XMIOOOH KM IO

FIrprprfl
KO MO HOC MIOE X MO I IO ’—| | 4|U | 4|2 | a4

KO MO M HIONE KK 306

I|[

Achtung

Kreuzbander kdnnen die Steuerbarkeit negativ beeinflussen und
verbessern nicht die Sicherheit.
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LOTUS?" - Fliegen

Startgewicht

Der LOTUS?" wurde innerhalb bestimmter Gewichtsgrenzen zugelassen. Sollte Dein
Startgewicht zwischen zwei zugelassenen Grossen liegen, empfehlen wir:

1) Solltest Du eine bessere Geschwindigkeit und prazise Kommandos wiinschen und
fliegst Du normalerweise in den Bergen und/oder in schwierigeren Konditionen,
solltest Du moglichst nahe an der Obergrenze des zuldssigen Gesamtgewichtes fliegen.

2) Solltest Du bessere Gleiteigenschaften wiinschen und fliegst Du eher in Regionen
mit geringeren Erhebungen und einfacheren Konditionen, empfehlen wir Dir moglichst
nahe an der Untergrenze des zuldssigen Gesamtgewichtes zu fliegen.

Checkflug

Wie fir jeden anderen Gleitschirm ist auch fur den LOTUS?Y ein Checkflug
vorgeschrieben, der mit aller Aufmerksamkeit durchgefiihrt werden sollte. Nachdem
Du den Gleitschirm in Hufeisenform ausgelegt hast, beachte folgendes:

v" Der Gleitschirm sollte so ausgelegt sein, dass wenn Du an den Tragegurten , A”
ziehst das Zentrum des Segels zuerst Zug bekommt, vor den Fliigelenden, dies
garantiert einen einfachen Start und gute Richtungsstabilitat.

v" Ganz besondere Aufmerksamkeit solltest Du beim Auslegen des Segels der
Windrichtung widmen, damit beide Fliigelseiten symmetrisch gefillt werden.

v" Alle Leinen sollten sortiert sein, frei liegen und diirfen nicht verknotet oder in
irgendetwas verwickelt sein. Ganz besonders wichtig ist es das die ,,A“- Leinen
frei von den Gurten, mit der roten Markierung, bis zum Segel laufen.

v’ Es ist wichtig, dass die Bremsleinen frei liegen und nicht die Moglichkeit haben
sich wahrend des Starts in irgendeinem Hindernis zu verfangen.

v' Alle Leinen missen gecheckt werden und die Gurte entsprechend geordnet
sein. Wenn die Gurte ausgerichtet und nicht verdreht sind, missen die
Bremsleinen frei von den Bremsrollen bis zur Ausstromkante des Segels laufen.

v’ Es ist sehr wichtig, dass keine Leine um das Segel gewickelt ist. Eine unter dem
Segel verlaufende oder verhangte Leine kdnnte katastrophale Folgen haben.

v' Vor und nach jedem Flug missen die Leinen, Gurte und das Segel auf
eventuelle Schaden hin geprift werden.

v’ Sollten Schiden bestehen darf nicht gestartet werden, auch wenn die Schaden
vermeintlich gering sind!

Achtung

Wir empfehlen den LOTUS?"® nicht an Regentagen zu fliegen oder wenn das Segel
feucht und nass ist, weil die Flugmanéver dann sehr sensibel sind und es bei der
Ausleitung des B-Stalls oder bei zu starkem Bremsen zum Sackflug kommen kann.
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Startcheck - NIE VERGESSEN

v' Ist der Rettungsschirm o.K.? Sitzen die Splinte korrekt?

v’ Hast Du den Helm auf und den Kinnriemen geschlossen?

v" Sind die Karabiner richtig geschlossen?

v’ Ist das Gurtzeug richtig angelegt und alle Gurte geschlossen?
v’ Hast Du die ,,A“-Gurte in der Hand?

v’ Hast Du die Bremsen, je nach Startmethode, richtig in der Hand?
v" Stehst Du in der Mitte des ausgelegten Schirmes?

v’ Ist der Startplatz frei?

v" Sind Schirm und Pilot richtig zum Wind gestellt?

v’ Ist der Luftraum fur den Start frei?

v' Ist der Abstand der Karabiner richtig eingestellt?

Start

Vorwirtsstart

Der Start mit dem LOTUS?" ist einfach. Bist Du startfertig, solltest Du die ,A“ und ,A1“
Gurte zusammen mit den Bremsschlaufen in die Hand nehmen. Um die Leinen und
Gurte gut unterscheiden zu kdnnen, besitzen die ,,A“-Gurte und die ,,A“- Leinen eine
andere Farbe.

Vor dem Aufziehen des Segels ist ein nochmaliger Kontrollblick iber den ausgelegten
Schirm zu werfen! Die Arme sind nach hinten ausgestreckt und bilden sozusagen die
Verldangerung der ,A“-Gurte. Kraftiges anlaufen erlaubt es nun den Gleitschirm schnell
und gleichmassig zu fillen.

Dass Dich der Gleitschirm tiber dem Kopf tiberholt ist selten. Nach dem Anlaufen muss
der Druck auf den Gurten beibehalten werden, die Arme werden dabei nach oben und
vorne geflihrt, in einem Viertelkreis, bis sich das Segel Gber Deinem Kopf befindet. Du
schaust nun nach oben fiir den Kontrollblick: Ist das Segel gleichmaRig gefullt, direkt
Uber Dir, sind alle Leinen frei? Bleibe auf eine etwaige Kurskorrektur vorbereitet, falls
das Segel sich zu einer Seite neigt. Die beste Methode fiir eine eventuelle Korrektur
besteht darin unter das Zentrum des Segels zu laufen, wenn der Platz dazu
ausreichend ist und die gegenulberliegende Bremse leicht zu betdtigen. Wenn der
Schirm gleichmassig gefiillt ist, alle Leinen frei laufen und der Luftraum frei ist triffst Du
die Entscheidung ob Du starten mdchtest oder nicht.

Riickwartsstart

Der sogenannte Rickwartsstart, bei starkerem Wind, ist ebenso einfach auszufiihren.
Da beim Rickwartsstart die Gefahr besteht, dass Du in die falsche Richtung ausdrehst,
solltest Du diesen Start zunachst tiben.
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Installation der Windenschleppvorrichtung

Der LOTUS?Y kann auch per Windenschlepp gestartet werden, wenn er mit einer
entsprechenden Schleppeinrichtung verbunden ist. Diese wird an den selben
Gurtzeugkarabinern angebracht, die den Gleitschirm mit dem Gurtzeug verbinden.
Wenn die richtig angebrachte Ausloseeinrichtung betatigt wird, wird der Gleitschirm
fur den Flug freigegeben.

Wadhrend des Windenstartes sollte ein kleiner Winkel des Zugseiles in Bezug zum
Boden vermieden werden.

Der Windenstart bedarf der Einweisung und des richtigen notwendigen Ablaufes.
Vergewissere Dich, dass Du das notwendige Wissen hast und dass der Start sicher und
korrekt ausgefuihrt werden kann.

Normalflug

Der LOTUS?" zeigt seine beste Leistung, wenn Du die Hande mit den Bremsschlaufen
oben haltst. Ziehst Du die Bremsen etwa 20-25cm an, fliegt der Gleitschirm mit der
geringsten Sinkrate, aber noch innerhalb der Sicherheitsgrenzen. Um die
Geschwindigkeit zu erhéhen nutzt Du das Beschleunigersystem.

Maximaler symetrischer Steuerweg, bei Hochstlast, betragt:

GroRe S: 46 cm.
GroRe M: 50 cm.
GroRe L: 50 cm.

GroRe XL: 54 cm.
GroRe XXL:
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Thermikflug und Hangsoaring

In turbulenten Situationen solltest Du den Gleitschirm leicht gebremst fliegen. Auf
diese Weise erhoht sich der Anstellwinkel und damit die Stabilitat des Segels.

Der Gleitschirm sollte nicht nicken, sondern tber Dir verharren. Dazu musst Du beim
einfliegen in eine Thermik die Bremsen I6sen, um die Geschwindigkeit zu erhéhen, und
beim Austritt aus der Thermik die Bremsen betatigen, jeweils abhdngig von der Starke
der Thermik. Dies gehort zur Grundtechnik des ,,aktiven Fliegens”.

Aus Sicherheitsgriinden empfehlen wir Dir beim Hangsoaring immer eine Mindesthéhe
von 50m Uber Grund beizubehalten.

Es ist wichtig, die Flugregeln zu kennen und zu respektieren, besonders wenn mehrere
Piloten beim Soaring einen kleinen Luftraum nutzen und Ausweichmandver ,,in letzter
Sekunde” nicht mehr ausfiihrbar sind.

Kurven

Der LOTUS?"® ist sehr sensibel und reagiert schnell und leicht auf Kurvenkommandos.
Durch Gewichtsverlagerung kannst Du flache Kurven bei minimalem Hoéhenverlust
fliegen.

Eine Kombination aus Gewichtsverlagerung und sensiblem Bremseinsatz ist die
wirksamste Technik, in jeder Situation, um Kurven zu erfliegen. Der Kurvenradius wird
vom Einsatz der Bremse bestimmt.

Wenn Du die Kurvenaussenbremse leicht und dosiert einsetzt und mit maximaler
Gewichtsverlagerung die Kurven fliegst, erhohst Du die Effizienz und auch die
Festigkeit des Segels gegeniber Einklappern in turbulenten Konditionen, besonders
wenn der Aussenfliigel in die Thermik gerat.
Sollte es notwendig sein, mit dem LOTUS?"* enge Kurven auf kleinem Raum zu fliegen,
empfehlen wir Dir die Aussenbremse ganz zu |6sen und die Innenbremse starker zu
betatigen.

Der LOTUS?" erreicht seine beste Leistung, wenn Du die Bremsen nicht betétigst.

Achtung

Falls Du eine Bremse sehr plotzlich oder stark anziehst, besteht die
Gefahr, dass der Schirm ins ,, Trudeln“ kommt!
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Beschleunigter Flug

Es empfiehlt sich gegen den Wind oder in absinkenden Luftmassen den Beschleuniger
zu benutzen. Da sich dadurch der Anstellwinkel verkleinert, kann der Gleitschirm
schneller kollabieren als in unbeschleunigtem Flug. Du solltest Dir auch dariber
bewusst sein: je hoher die Geschwindigkeit ist, desto dynamischer wird die Reaktion
des Gleitschirmes bei einem Einklapper oder Frontstall.

Flug in turbulenter Luft

In turbulenten Situationen sollte der Gleitschirm nicht vollbeschleunigt geflogen
werden. Der Schirm ist dann sehr viel anfalliger fiir Storungen. Stérungen der Kappe
bei beschleunigtem Flug konnen sehr dynamisch sein.

Achtung
Der LOTUS?™ muss in turbulenten Konditionen ,aktiv geflogen“ werden! Damit
kénnen Segeleinklapper u. -kollapse verhindert werden.

Aktives Fliegen

Um die optimale Flugleistung zu erreichen, ist es wichtig immer auf die Signale Deines
Gleitschirmes zu achten. Der Schlissel fiir das , Aktive Fliegen” liegt in der Kontrolle der
Nickbewegungen und des Staudrucks des Segels. Sollte der Gleitschirm eine
Nickbewegung nach vorne machen, nutze dosiert die Bremsen und im Falle, dass das
Segel eine Nickbewegung nach hinten macht, |6se die Bremsen. Wenn Du mit leicht
angezogenen Bremsen fliegst (Bremszug +/- 20 cm) héngt der Gleitschirm immer leicht
zurick. In turbulenten Bedingungen andert sich der Staudruck des Segels, dies kannst
Du Uber die Bremsen splren, die ist konstanten Druck auf den Bremszligen zu halten.

Vermeide zu stark gebremst zu fliegen. Du kénntest damit den Vorwartsflug des
Gleitschirmes zum stoppen bringen und fliegst dann nahe an der Sackfluggrenze oder
eines Stalls. Deine Bremsbewegungen kénnen symmetrisch oder asymmetrisch
ausgefiihrt werden oder mit anderen Worten, Du kannst an beiden Bremsen
gleichzeitig ziehen oder nur an einer der beiden Bremsen. Diese Korrekturen geben Dir
eine bessere Kontrolle im Flug und reduzieren die Gefahr eines Segelkollapses. Wir
empfehlen Dir diese Situationen am Boden mit Deinem Gleitschirm zu trainieren.

Achtung

Kein Gleitschirm ist vor Klappern geschitzt, ,aktives fliegen” reduziert die
Einklapptendenz.

e Vergewissere Dich immer Deiner Hohe iber Grund und vermeide starke und
abrupte Kommandos. Wir empfehlen Dir immer einen gleichmassigen Druck auf
Deinen Bremsen zu halten und nicht in stark turbulenter Luft zu fliegen.



A

26

Landung

Mit dem LOTUS?" zu landen ist sehr einfach. Der Endanflug erfolgt in gerader Linie
gegen den Wind. Wahrend des Endanfluges wird der Gleitschirm langsam und
kontinuierlich abgebremst. Etwa 1m Uber dem Boden bremst Du den Gleitschirm stark
und entschieden ab, entsprechend den Windbedingungen.

Bei starkem Gegenwind solltest Du nur sehr leicht oder gar nicht bremsen und die ,C“-
Tragegurte benutzen um den Gleitschirm nach der Landung zu entleeren. Starker
Bremseinsatz bei heftigem Gegenwind setzt das Segel frontal dem Wind aus und fiihrt
dazu, dass Du vom Segel mitgeschliffen wirst.

Der Endanflug erfolgt immer in gerader Linie. Enge und abwechselnde Kurven
erzeugen eine gefahrliche Pendelbewegung nahe des Bodens.

Motorisierter Flug, Flugakrobatik und Tandemflug

Der LOTUS? st kein Motorflugschirm und auch kein Gleitschirm fir den
Akrobatikflug. Er ist lediglich fir den einsitzigen Betrieb ausgelegt.
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LOTUS?"® - Abstiegshilfen

Achtung

Alle Schnellabstiegsmanover sollten in ruhiger Luft und mit  ausreichender
Flughohe trainiert werden, so dass sie im Notfall sicher ausgefiihrt werden
kénnen.

e Fullstall und Trudeln solltest Du vermeiden, da unabhangig vom Gleitschirm
falsche Ausleitungen fatale Folgen haben kdnnen.

e Die beste Technik besteht darin sicher und korrekt zu fliegen, dann wirst Du den
Schnellabstieg nicht brauchen!

Ohren anlegen

Wenn gleichzeitig die Leinen der ,Al“-Gurte um etwa 18cm nach aullen
heruntergezogen werden, schliessen sich die Fligelenden des Schirmes. Der
Gleitschirm bleibt dabei steuerbar durch einseitigen Bremszug oder durch die
Gewichtsverlagerung des Piloten. Die Sinkrate betragt etwa 5m/s. Zur Ausleitung lasst
Du die Leinen der , A1“-Gurte wieder los. Normalerweise o6ffnet sich der Gleitschirm
von alleine, Du kannst jedoch durch einmaliges schnelles pumpen nachhelfen.

Achtung

Wir raten Dir dringend davon ab dieses Mandver in Kombination mit einer Steilspirale
zu fliegen, da die dabei auftretenden Krafte die berechneten Belastungen des Segels
Uberschreiten konnen.
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Steilspirale

Die Steilspirale hat eine hohe Sinkrate. Die hohen Zentrifugalkrafte (G) erlauben es
nicht die Steilspirale Uber einen langeren Zeitraum aufrecht zu halten. Die
Zentrifugalkrafte konnen zu Bewusstlosigkeit und damit zu Mandvrierunfahigkeit
flihren. Dies kann zur Folge haben, dass der Schirm bis zum Boden spiralt. AuRerdem
wirken bei einer Steilspirale die hohen Krafte nicht nur auf Dich, sondern auch auf die
gesamte Ausristung.

Du darfst dieses Manodver nicht in turbulenten Bedingungen ausfiihren oder mit
starkem Neigungswinkel. Sollte das Manover bei starkem Wind ausgefiihrt werden, sei
Dir des Windversatzes wahrend des Mandvers bewusst sein.

Wenn Du eine der Bremsen langsam und kontinuierlich durchziehst legt sich der
in steilem Winkel auf die Seite und beschreibt eine schnelle und steile Kurve, aus der
Du eine Steilspirale einleiten kannst.

Waéhrend der Steilspirale wird der Kurvenradius, die Geschwindigkeit und die Sinkrate
durch die Innenbremse kontrolliert.

Um die Steilspirale auszuleiten, gibst Du die Innenbremse langsam frei und verlagerst
Dein Gewicht leicht zur KurvenaulRRenseite. Eine zu schnelle Ausleitung kann das Segel
weit vorschiessen lassen und einen Einklapper verursachen. Deshalb solltest Du in der
letzten Ausleitungskurve nochmals leicht die Innenbremse ziehen.

Sollte der Gleitschirm wahrend der Steilspirale einklappen, musst Du die Spirale sofort
ausleiten, da nun die Segelflache zusatzlich verkleinert ist.

Achtung

e Kombiniere niemals das Mandéver ,,Ohren anlegen” mit der  Steilspirale. Die
Verringerung der Segelflache zusammen mit einer Erhéhung der Zentrifugalkraft,
kénnen zu Leinenrissen und/oder Tuchrissen fiihren.

e Eine Steilspirale mit hoher Geschwindigkeit muss langsam und progressiv
ausgeleitet werden.

e Die sichere Ausfihrung dieser Flugfigur setzt eine Mindesthohe von 600 m Ulber
Grund voraus, da die Sinkgeschwindigkeit enorm ist. Die Steilspirale bitte nicht ohne
die notige Erfahrung praktizieren!
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B-Stall

Um einen B-Stall einzuleiten musst Du die ,B“-Gurte gleichzeitig um etwa 15 bis 20cm
herunterziehen. Die Stromung am Obersegel reisst ab und der Gleitschirm geht in den
Sackflug tber.

Die Ausleitung erfolgt durch Loslassen der ,,B“-Gurte. Die Stromung am Obersegel wird
wieder hergestellt und der Gleitschirm nimmt seinen Flug wieder auf. Sollte das Segel
seine Fahrt nicht wieder aufnehmen, handele wie im Abschnitt ,Sackflug” beschrieben.
Bei der Ausleitung schielt das Segel ein klein wenig vor, wir empfehlen in diesem Fall
nicht die Bremsen einzusetzen, um einen Sackflug zu vermeiden.

Benutze den B-Stall nur in Notfdllen, da die auftretenden Belastungen an den ,B“-
Leinen dem Gleitschirm nicht gut tun. Sollten die ,B“-Gurte zu schnell und zu tief
gezogen werden, kann es passieren, dass der Gleitschirm die nach vorne offene Form
eines Hufeisens annimmt, um in den Normalflug zu gelangen musst Du die Bremsen
leicht anziehen.
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LOTUS?" - Verhalten bei Extremflugmanéver

Achtung

Extreme Flugmandver dirfen nur unter der Aufsicht eines qualifizierten Anleiters
und/oder bei Sicherheitskursen mit der dementsprechenden Infrastruktur und tber
Wasser ausgelibt werden!

Asymmetrische Einklapper

Wie bei jedem anderen Segel bewirkt ein negativer Anstellwinkel ein Einklappen des
Segels. Um die Richtung bei einem Einklapper beizubehalten, muss die offene Seite
angebremst werden. Bei grolRen Einklappern musst Du die Bremse gut dosieren, um
die Gefahr eines Stalls der offenen Seite zu vermeiden.

Um die Flllung der eingeklappten Seite zu erleichtern, ziehe die Bremse der
verschlossenen Seite langsam voll durch und l|6se sie wieder (pumpen). Diese
Bewegung sollte etwa 2 Sekunden dauern. Eine Gewichtsverlagerung auf die offene
Seite des Gleitschirmes hilft ebenso bei der Fillung und erhoht die Sicherheit, da Du
weniger Bremskraft auf der offenen Seite bendtigst und somit weiter vom Stallpunkt
entfernt bleibst.

Solltest Du die Bremsen nicht zum Ausgleich benutzen fiillt sich der LOTUS?" bei
grofReren asymmetrischen Einklappern meistens wieder alleine. Dabei kann der
LOTUS?" einen kompletten Kreis beschreiben.

Sollte er sich ohne die Aktion des Piloten nicht wieder 6ffnen, geht er in eine
Steilspirale (iber. Um die Steilspirale auszuleiten musst Du die Fliigelaussenseite leicht
anbremsen und Dein Gewicht auf diese Seite verlagern bis der Gleitschirm anfangt sich
zu stabilisieren. Genau in dieser Fase ist die richtige Bremsdosierung wichtig, es kdnnte
sogar notig sein den Bremszug wieder ein wenig zu lockern. Wenn sich der Schirm
wieder auf geradem Flug befindet, kann die eingeklappte Seite durch das oben
beschriebene pumpen wieder gefillt werden.

Achtung

Wenn die Spirale vom Piloten nicht aktiv ausgeleitet wird, spiralt der
Schirm bis zum Boden!
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Verhéinger/Leineniiberwurf

Sollte es wahrend des Fluges zu einem Leinenverhanger kommen, solltest Du folgende
MalBnahmen durchfihren:

e Versuche den Geradeausflug zu halten: Gewicht auf die offene, unverhangte Seite
verlagern und dosiert, leicht mit der Bremse die Korrektur unterstiitzen.

® |einenverhadnger |6sen: Ziehe die Leine des Stabilos der verhangten Seite, (die erste
Leine des Gurtes ,B“, farblich abgesetzt) bis sich der Verhanger |6st.

e Sollte es sich um einen grofRen Leinenverhdnger handeln und es nicht moglich sein
den Schirm in einen stabilen Flugzustand zu bringen und die Flughéhe mehr als 400
m betragen, besteht die Moglichkeit die Situation durch die Ausfiihrung eines
Fullstalls zu 16sen. Sollte sich durch dieses Manover der Leinenverhanger nicht 16sen
oder die Flughohe nicht ausreichend sein musst Du den Rettungsschirm ausldsen.

Achtung

Normalerweise sind Leinenverhdnger die Folge, von schlechten Startvorbereitungen
oder von asymmetrischen Einklappern.

Frontstall

Wenn die Tragegurte ,,A” und ,A1“ stark und symmetrisch gezogen werden klappt die
Anstromkante auf der gesamten Lange des Gleitschirmes ein. Du solltest auf eine
ausreichende Flughohe achten und die Gurte nach dem Einklappen loslassen.

In den meisten Fallen leitet der LOTUS?'* einen symmetrischen Frontstall
selbsttatig wieder aus. Bei einem Flug in turbulenter Kondition kann es zu einem
Kopfstand des Segels kommen, der durch einen exakten Bremseinsatz kontrolliert
werden kann.

Sackflug

Normalerweise hat der LOTUS?" keinerlei Sackflugtendenz und leitet einen gewollt
durch Bremskommandos eingeleiteten Sackflug selbsttatig wieder aus. Sollte es bei
einer langsamen Ausleitung aus einem B-Stall zu einem Sackflug kommen, reicht es aus
die ,A“-Gurte ein wenig nach unten zu ziehen oder den Beschleuniger zu betatigen, um
den Anstellwinkel zu verringern. Auf diese Weise wird die richtige Umstromung des
Segels wieder hergestellt.
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Fullstall

Um einen Fullstall einzuleiten, musst Du beide Bremsen bis zum Ende durchziehen und
die Bremsen dann in dieser Position mit aller Kraft halten. In dieser Situation fliegt der
LOTUS?Y meistens riickwirts und formt ein nach vorne offenes Hufeisen.

Vor der Ausleitung muss das Segel unbedingt stabilisiert werden und sich wieder tber
Dir befinden. Eine Ausleitung ohne vorherige Stabilisierung des Segels kann zu einem
extremen Vorschiessen des Segels fiihren. Nachdem das Segel Giber Dir angekommen
ist, zur Ausleitung lI6se nun langsam, gleichzeitig und symmetrisch beide Bremsen, in
einem Zeitraum von mehr als 1 Sekunde. Der LOTUS?" wird moderat nach vorne
nicken und seinen Normalflug wieder aufnehmen.

Eine asymmetrische Ausleitung (I6sen von nur einer Bremse) aus dem Fullstall wird von

Testpiloten benutzt, um einen Gleitschirm zu simulieren der einseitig in eine starke
Thermik fliegt, diese Ausleitung darfst Du unter keinen Umstanden praktizieren!

Trudeln - "Negative Spirale"

Um das “Trudeln” herbeizufiihren, sei es aus normaler Geschwindigkeit oder aus der
Minimalgeschwindigkeit heraus, musst Du eine Bremse stark und schnell bis zum Ende
durchziehen. Wahrend des Trudelns dreht sich das Segel relativ schnell um sein
eigenes Zentrum, so dass die gebremste Segelseite nach hinten (negativ) dreht.

Sollte der Gleitschirm ungewollt ins Trudeln geraten, solltest Du, sobald Du die
Situation bemerkst, versuchen wieder in den Normalflug zu gelangen, indem Du die
durchgezogene Bremse ein wenig |6st, damit das Segel Fahrt aufnehmen kann und
wieder in die normale Fluglage kommt, ohne viel Hohe zu verlieren.

Sollte das Trudeln gewollt fiir einen langeren Zeitraum beibehalten werden,
beschleunigt der LOTUS?"* asymmetrisch nach vorne. Ein asymmetrischer Einklapper
der Anstrdmkante kann dann sehr impulsiv sein!

Bei der Ausleitung eines bewusst eingeleiteten Trudelns musst Du die durchgezogene
Bremse I6sen und auf die starke Beschleunigung des Segels aufpassen.
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Notsteuerung

Sollten die Bremsen nicht einsatzfahig sein, kannst Du das Segel liber die , C“-Gurte
steuern und landen. Du solltest Dir dariiber klar sein, dass die Steuerwege der ,,C“-
Gurte sehr viel kiirzer sind, als die der Bremsleinen.

Hinweis zu Wingover

Um 'Wingover' zu erfliegen musst Du abwechselnde Kurven mit groflem
Neigungswinkel fliegen. Ein moglicher Einklapper kann sehr dynamisch sein.

f Achtung
- Eine Kurve mit einem Neigungswinkel von mehr als 60 Grad gilt als Flugakrobatik.
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LOTUS?" - Wartung und Pflege

Achtung

Eine gute Pflege wird Deinem LOTUS?"*

ein langes Leben bescheren.

Aufbewahren der Ausriistung

Das Tuch des LOTUS? besteht hauptsichlich aus Nylon, das UV-Strahlen
beeintrachtigt wird. Es altert und verliert seine Festigkeit, wird pordser. Deshalb
solltest Du es vermeiden Deinen Gleitschirm unndétigerweise der Sonneneinstrahlung
auszusetzen, besonders in grolen Hohen. Es empfiehlt sich den Gleitschirm gut
aufzubewahren, wenn er nicht in Gebrauch ist. Der Gleitschirm sollte an einem
trockenen, licht- und UV-Strahlen geschiitzten Ort, nicht in der Nahe von chemischen
Produkten aufbewahrt werden. Vermeide es Deinen Schirm bei sehr hohen
Temperaturen (Kofferraum des Autos) oder in sehr feuchten Rdumen aufzubewahren.

Achtung

Nach einem Unfall oder nach ldngerer Aufbewahrungszeit, sollte der Gleitschirm
immer Uberprift werden.

Hinweise zum Rucksack

Dein Rucksack wurde entworfen, um praktisch und bequem zu sein. Sein Format
erlaubt es Dein Gepack gut zu verteilen. Die Schultergurte und der Riickenteil wurden
gepolstert, um den Gleitschirm auf langeren Wegen bequemer transportieren zu
kénnen.

Packen des Gleitschirmes

Wenn Du die folgenden Schritte korrekt ausfiihrst, wird Dein Gleitschirm lange
neuwertig bleiben und Du wirst lange Freude an ihm haben:

e Offne den Gleitschirm komplett auf dem Boden, mit dem Obersegel nach unten.

e Ordne alle Leinen und lege sie in der Mitte, ausserhalb des Segels, auf den Boden
auf der Seite der Ausstromkante.

* Wir empfehlen, dass Du den Gleitschirm, dhnlich einem Akkordeon faltest. Damit
vermeidest Du, dass die Versteifungen der Eintrittsoffnungen geknickt oder
beschadigt werden. Auf diese Weise bleiben Deinem Gleitschirm fiir lange Zeit seine
Start- u. Flugeigenschaften erhalten (s. Skizze).

® Die FaltengrolRe sollte etwa 50 cm betragen.

e Streiche die Luft anschliessend von der Ausstromkante hin zur Einstrémkante aus.

e Das Packvolumen solltest Du nur ein wenig kleiner belassen als das Volumen des
Packsackes.

* Vermeide es den Gleitschirm immer auf die gleiche Weise zu falten.
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Skizze zum Packen des Schirmes

1. Den Gleitschirm komplett 6ffnen.

2. Zieharmonikafaltung gemass Skizze.

3. Die Versteifungen immer auf die zugehorigen Zellen legen.

4. Die Flugelteile Ubereinander legen und den Gleitschirm einrollen ohne

ihn zu stark zu driicken und zu komprimieren.
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Sduberung des Tuches

Der Gleitschirm sollte nur im dussersten Falle gesdaubert werden. Bei einer wirklich
unumganglichen Sauberung, benutze nur Wasser und einen weichen Schwamm oder
ein weiches Tuch. Auf keinen Fall dirfen zur Sauberung chemische Produkte
eingesetzt werden, diese wiirden das Tuch dauerhaft schadigen.

Lenkrollen schmieren

Es ist wichtig die Lenkrollen immer gut geschmiert zu lassen, da sie sonst nicht richtig
laufen und so die Leinen des Beschleunigers und ihre Achsen stark abgenutzt werden.
Verwende Parafin oder ein entsprechendes Spray zur Schmierung. Lese sorgfaltig die
Gebrauchsanweisung des jeweiligen Produkts, um Flecken und Abnutzung des Tuches
zu vermeiden. Das entsprechende Produkt darf nicht mit den Nahten des Gleitschirmes
in Berlithrung kommen.

Achtung

Beim Kauf achte darauf, dass das Produkt die Materialien nicht angreift und damit die
Festigkeit des Tuches und der Leinen herabsetzt.
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Tips zur Pflege

e Die Leinen des LOTUS?" bestehen aus Vectran. Eine Uberlastung einzelner
Leinen sollte vermieden werden, da eine Verformung nicht rickgangig zu
machen ist. Aus diesem Grund solltest Du auch vermeiden die Leinen zu
knicken. Die Leinen dirfen sich beim Aufziehen nicht in Hindernissen
verfangen, da sie dabei beschadigt werden kénnen. Man sollte niemals auf
die Leinen des Gleitschirmes treten, besonders nicht auf hartem Untergrund.

e Das Segel sollte immer auf sauberem Untergrund geoffnet werden, sonst kann
Schmutz in das Gewebe eindringen oder das Tuch beschadigt werden. Du
musst darauf achten, dass kein Sand, kleine Steinchen oder Schnee in die Zellen
des Schirmes eindringen, weil das Gewicht an der Ausstromkante das Segel
bremst, eventuell sogar einen Stall herbeifiihren kann und auBerdem durch
scharfe Kanten das Tuch beschadigt werden kann.

e Starts und Landungen bei starkem Wind konnen dazu fiihren, dass der
Gleitschirm unkontrolliert und mit hoher Geschwindigkeit gegen den Boden
schlagt, dadurch kann das Tuch kleine Risse bekommen. Vermeide es deshalb
wenn moglich, dass der Gleitschirm hart auf den Boden aufschlagt.

e Bei Leinenverwicklungen kann es zu Beschadigungen der Ummantelung
kommen, Bremsleinen kdnnen die Stammleinen brechen oder aufreiben.

e Das Starthandling auf steinigem Untergrund in Kombination mit starkem Wind,
lassen Deinen Gleitschirm schneller altern.

e Nach einer Wasser- oder einer Baumlandung miissen alle Leinen gepriift
werden.

e Sollte der Gleitschirm mit Salzwasser in Berihrung kommen, muss er mit
SiRwasser ausgewaschen werden. Salzwasser vermindert die Tragkraft der
Leinen, selbst wenn sie mit SiRwasser ausgewaschen werden.

® Lass den Gleitschirm niemals in der Sonne trocknen, immer im Schatten. Nach
dem Trocknen schicke den Schirm fir eine Inspektion in eine autorisierte
Werkstatt oder dem Hersteller.

e Nach einem Unfall sollte der Gleitschirm immer Uberprift werden.

Achtung

Dein LOTUS?" wurde fir einen optimalen und sicheren Flugbetrieb entwickelt. Alle
Anderungen an Deinem Schirm fiihren zum Verlust seiner Zulassung. Deshalb raten wir
Dir nichts an Deinem Gleitschirm zu verandern.
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LOTUS?" - Inspektion/Nachpriifung

Ein fabrikneuer LOTUS?Y® muss nach 24 Monaten oder nach 100 Fliige einer
Nachprifung unterzogen werden, wobei das zuerst Erreichte zur Anwendung kommt.

Nach der ersten Nachprifung missen alle 12 Monate oder nach 100 Fiigen
Inspektionen durchgefiihrt werden, wobei das zuerst Erreichte zur Anwendung kommt.
Ein aktuelles Prufprotokoll kann eine Aufforderung zum nachsten Check in kirzerem
Zeitabstand beinhalten. Diese muss unbedingt eingehalten werden. Bei
Nichtdurchfiihrung der vorgeschriebenen Checks verliert der Gleitschirm seine
Zulassung und die Garantie.

Bei intensivem Einsatz (z.B. permanente Spiralen und andere Extrem-Flugfiguren) ist
eine Nachprifung in kiirzeren Intervallen notig. Besonders schadhafte Ndhte und
aufgerauhte Gurtbander sind umgehend von einer autorisierten Werkstatte zu
erneuern.

Kleinere Reparaturen und die Ersetzung von einigen Teilen kannst Du selbst ausfihren.
Wir empfehlen Dir jedoch, dass Du diese Reparaturen durch den Hersteller oder eine
autorisierte Fachwerkstatt durchfiihren lasst, die das notwendige Material und die
Werkzeuge besitzt, um den uneingeschriankten Gebrauch Deines Gleitschirmes zu
erhalten.

Ist eine Reparatur nétig, sollte sie nur von einem autorisierten SOL-Handler oder einer
zertifizierten Fachwerkstatt/Checkbetrieb durchgefihrt werden. Dein SOL-Handler
nennt Dir gerne eine Fachwerkstatt in der Ndhe. Beim Austausch beschadigter Teile ist
darauf zu achten, dass nur original SOL-Teile oder SOL-Materialien verwendet werden.
Sollten andere Materialien zum Einsatz kommen, erlischt die Betriebserlaubnis.

LOTUS?ME - Reparaturen

Risse

Zusammen mit dem Gleitschirm erhdltst Du einen kleinen Reparatursatz mit
Aufklebern. Kleinere Risse mit einem Abstand von mindestens 10cm zu den
Aufhangungspunkten kannst Du selbst flicken. Wir empfehlen Schaden die dartber
hinaus gehen vom Fabrikanten oder einer von SOL autorisierten Fachwerkstatt
beheben zu lassen.

Sadubere den Stoff um den Riss mit einem feuchten Tuch.

Der Aufkleber sollte an allen Stelln den Riss um 2,5cm (iberragen.
Runde die Ecken ab, damit sich der Aufkleber nicht gleich wieder |6st.
Der Afkleber muss auf beiden Seiten des Tuches angebracht werden.



A

39

Leinenrisse

In Deinem Reparatursatz findest Du eine Leine mit einem Durchmesser von 1.1mm, um
kleinere Reparaturen ausfiihren zu kdnnen. Beim Ausbessern empfehlen wir die
Punkte nach der Vermessung zu vernahen und nicht zu verknoten, da der Knoten die
Festigkeit der Leine um bis zu 80 % herabsetzen kann.

Verschlusssiegel

Zusammen mit Deinem Reparaturkit erhdltst Du einige Verschlusssiegel fiir die
Leinenschldsser. Lasse die Leinenschlosser der Aufhangegurte niemals ohne diese
Siegel. Sie verhindern das selbsttitige und ungewollte Offnen der Schraubenmuttern.

Reissverschluss

Die Reissverschlisse des Rucksackes sollten
sich leicht und ohne Widerstand bewegen.
Lassen sie sich nur schwierig betatigen
verwende Parafin oder ein entsprechendes
Spray, um den Widerstand des
Reissverschlusses zu verringern. Wenn Du den
Reissverschluss nach der Pflege mit Parafin
oder einem entsprechenden Spray, einige
Male 6ffnest und schliesst, wirst Du merken,
dass er nun leichter zu handhaben ist.

In der Regel kannst Du die Reissverschlisse
des Rucksackes selbst reparieren. Falls der
Schlitten den Reisverschluss nicht mehr
schliesst zieh ihn in die Anfangsposition und
driicke mit einer Zange auf beiden Seiten des
Schlittens die Ober- und Unterseite ein wenig
zusammen.

Achtung

Wir empfehlen Schaden vom Fabrikanten oder einer von SOL autorisierten
Fachwerkstatt beheben zu lassen.
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LOTUS?" - Garantie

SOL Paragliders gewahrt auf alle ausgelieferten Gleitschirme eine Garantie von 3
Jahren oder 300 Flugstunden, je nachdem was zuerst eintritt. Unter dieser Garantie
verstehen wir die Reparatur oder den kostenlosen Umtausch der Materialien durch
andere unversehrte, gemass der Kriterien des Herstellers.

Garantieumfang

1. Diese Garantie bezieht sich auf die Materialien und eventuelle Verarbeitungsfehler
des Gleitschirmes, wobei die untenstehenden Bedingungen sorgfaltig beachtet werden
mussen.

2. Diese Garantie umfasst alle Gleitschirme der Firma SOL, die nach LTF oder EN zu
Hobbyzwecken zugelassen wurden. Von der Garantie ausgeschlossen sind
professionell genutzte Gleitschirme (Ausbildung, Wettkampf, Akrobatik, Tandemflug,
etc).

3. Aufgrund der extremen Nutzung der Wettkampf-, Acro- und Testgleitschirme
(Prototypos) und bei der professionellen Nutzung werden diese Schirme nicht von der
SOL 3 Jahre (300 Flugstunden) Garantie abgedeckt. Alle Schirme, die fiir den
Wettkampf und den Acroflug bestimmt sind haben eine Garantie von 1 Jahr, die sich
auf Fabrikationsmangel bezieht.

Garantiebedingungen

1. Das Garantieformular muss in 3-facher Ausfiihrung korrekt ausgefillt werden. Ein
Exemplar muss spatestens 30 Tage nach dem Kauf an die Firma SOL Paragliders
geschickt werden. Ein Exemplar ist flr den Verkaufer und ein Exemplar fiir den Besitzer
bestimmt.

2. Uber jeden Flug muss Buch gefiihrt werden, mit Datum, Ort und Flugdauer.
3. Die Ausristung muss entsprechend den Ausfiihrungen im Handbuch bedient und
aufbewahrt werden. Die Anweisungen zur Aufbewahrung, zum Verpacken, zur

Sduberung und andere Vorsichtsmassnahmen miissen beachtet werden.

4. Instandhaltungen und Inspektionen dirfen nur vom Hersteller oder von
autorisierten Betrieben durchgefiihrt und missen genauestens dokumentiert werden.
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5. Ein neuer Schirm muss nach 24 Monaten oder 100 Flige einer Nachprifung
unterzogen werden, wobei das zuerst Erreichte zur Anwendung kommt. Nach der
ersten Nachprifung missen alle weiteren jahrlich oder nach 100 Fligen durchgefiihrt
werden, wobei das zuerst Erreichte zur Anwendung kommt. Ein aktuelles Prifprotokoll
kann eine Aufforderung zum ndchsten Check in kiirzerem Zeitabstand beinhalten.
Diese muss eingehalten werden. Bei Nichtdurchfiihrung der vorgeschriebenen Checks
verliert der Schirm seine Zulassung und die Garantie.

6. Alle Versandkosten gehen zu Lasten des Inhabers.

7. In einem Garantiefall, der von SOL entschieden und ausgefiihrt wird, muss der
Kunde folgendes an die Firma SOL schicken:

a) den Gleitschirm und eine Kopie aller Inspektionsdaten und des Flugbuches

b ) das registrierte Original des Garantieformulares des Inhabers

Die Garantie deckt nicht

e Anderung der Originalfarben des Tuches, der Leinen oder Gurte.

e Schaden, durch chemische Produkte, Sand, Reibung, Reinigungsmittel oder
Salzwasser.

e Schaden durch Bedienungsfehler, Unfdlle oder Notfallsituationen.

e Schaden, durch eine unsachgemal3e Behandlung des Gleitschirmes.

e Gleitschirme, die in irgendeiner Weise ohne Autorisation verdndert wurden und
vom Originalmodell der Firma SOL Paragliders abweichen.

e Schaden, durch unsachgemassen Transport, Lagerung oder Zusammenbau.

e Schaden, durch den Gebrauch von nicht kompatiblen Komponenten.

e Schaden, die verursacht wurden durch den Gebrauch von unsachgemaRen
Verpackungsmaterial zum Transport.

¢ Produkte ohne Identifikationslabel und Seriennummer.

¢ Nichtbeachtung, der im Handbuch beschriebenen Vorgehensweise.

Natur und Umwelt

Bitte betreibe das Gleitschirmfliegen so, dass Natur und Landschaft geschont werden!
Bitte gehe nicht abseits der markierten Wege, hinterlasse keinen Miill, vermeide Larm
und respektiere die sensiblen Gleichgewichte der Natur. Speziell am Startplatz ist
Ricksicht auf die Natur gefordert!

LOTUS?ME - Entsorgung

Sollte das Gurtzeug einmal entsorgt werden, bedenke bitte, dass es sich hierbei um
Sondermll handelt. Sende den Schirm an Deinen SOL-Handler oder Deine Flugschule;
er/sie wird das separierte Material umweltgerecht entsorgen.
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Schlusswort

Sicherheit ist das Losungswort unseres Sports. Um sicher zu fliegen, miissen die Piloten
trainieren, lernen, praktizieren und immer auf die Gefahren achten, die sie umgeben.
Um sicher zu fliegen, sollten wir so regelmaRig wie moglich fliegen, unsere eigenen
Grenzen nicht Uberschreiten und vermeiden uns unnotigen Gefahren auszusetzen.
Fliegen ist ein langsamer und langjahriger Lernprozess. Setz Dich nicht unter Druck.

Sollten die Flugbedingungen nicht gut sein, pack getrost Deine Ausriistung wieder ein.
Uberschitze nicht Dein eigenes Kénnen und sei ehrlich zu Dir selbst. Jedes Jahr
passieren viele Unfélle und die Mehrzahl von ihnen hatte vermieden werden kdnnen.

Wir sind Teil der Gesellschaft in der wir leben: Freunde, Familie und sogar uns
unbekannte Personen sorgen sich um uns. Unsere Dankbarkeit konnen wir
ausdriicken, indem wir gesund bleiben und nach jeder Landung ein klein wenig
glicklicher sind. Wir fliegen, um uns lebendiger zu fuhlen.

Wir wiinschen Dir gute und sichere Fliige mit Deinem LOTUS"".

SO/ /Dczmy//b//}y [ ean
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Gleitschirm - Paraglider

SOL LOTUS ONE -S

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

Read owners manual before using this product

Musterprifnummer / Type testing No:

Angewandte Prifrichtlinien:
Applied norms:

Musterpriifstelle / Testlaboratory Center:

Klassifizierung / Classification:
Schulungstauglich / Suitable for school use:

Betriebsgrenzen / Limitations

Gurtzeugbeschrankung / harness restrictions:

Fluggewicht / Total weight in flight:
Sitzzahl / Number of seats:

Windenschlepp / winch:
Nachprifintervall / Periodical check:

Merkmale / Notes
Trimmer / Trimmer:

Beschleuniger / Accelerator:

Gewicht (ohne Packsack) / Weight without bag:

Bemerkung / Comment:
Tragegurte / Risers:
Fléche projiziert / Projected Surface:

SOL

PARAGLIDERS

SOL Sports IND. E COM. LTDA
Rua Walter Marquardt 1180
CEP: 89259-700
Jaragua do Sul-SC - Brazil
info@solsports.com.br
www.solsports.com.br

EAPR-GS-0263/14

LTF 91/09 & 926-1:2006,
926-2:2005

EAPR GmbH

87730 Bad Gronenbach

Germany - www.eapr.eu

LTF-ENC
Nein / No

GH

70 kg - 90 kg
1

jalyes

24 Monate oder 100 Flugstunden
24 month or 100 hours of flying

nein/ no

jalyes 12cm
6,0 kg

Keine / none

4 (A,A,BandC)
19,95 m?

Herstellungsdatum:
Date of manufacture:

Stckgepruft durch
Conformity checked by: |

Serien-Nr.
Serial No.:

'Monat/ Jahr
“Month/ Year:




LOTUS" M - Datenblatt
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Gleitschirm - Paraglider

SOL LOTUS ONE - M

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

Read owners manual before using this product

Musterprifnummer / Type testing No:

Angewandte Prifrichtlinien:
Applied norms:

Musterprufstelle / Testlaboratory Center:

Klassifizierung / Classification:
Schulungstauglich / Suitable for school use:

Betriebsgrenzen / Limitations

Gurtzeugbeschrankung / harness restrictions:

Fluggewicht / Total weight in flight:
Sitzzahl / Number of seats:

Windenschlepp / winch:
Nachprifintervall / Periodical check:

Merkmale / Notes
Trimmer / Trimmer:

Beschleuniger / Accelerator:

=2
SOL

PARAGLIDERS

SOL Sports IND. E COM. LTDA
Rua Walter Marquardt 1180
CEP: 89259-700
Jaragua do Sul-5C - Brazil
info@solsports.com.br
www.solsports.com.br

EAPR-GS-0248/14

LTF 91/09 & 926-1:20086,
926-2:2005

EAPR GmbH

87730 Bad Grénenbach

Germany - www.eapr.eu

LTF-ENC
Nein f No

GH

85 kg - 100 kg
1

jalyes

24 Monate oder 100 Flugstunden
24 month or 100 hours of flying

nein/ no
jalyes 12cm

Gewicht (ohne Packsack) / Weight without bag: 6,2 kg
Bemerkung / Comment: Keine / none
Tragegurte / Risers: 4 (A, A, BandC)
Flache projiziert / Projected Surface: 21,20 n?
Herstellungsdatum:
Date of manufacture:
Stuckgeprift durch
Conformity checked by:
Serien-Nr.
SCrBMAT. Monat/ Jahr

Month/ Year:




LOTUS?"® L - Datenblatt
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Gleitschirm - Paraglider

SOL LOTUS ONE - L

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

Read owners manual before using this product

Musterprifnummer / Type testing No:

Angewandte Prifrichtlinien:
Applied norms:

Musterprifstelle / Testlaboratory Center:

Klassifizierung / Classification:
Schulungstauglich / Suitable for school use:

Betriebsgrenzen / Limitations

Gurtzeugbeschrankung / harness restrictions:

Fluggewicht / Total weight in flight:
Sitzzahl / Number of seats:

Windenschlepp / winch:
Nachprifintervall / Periodical check:

Merkmale / Notes
Trimmer / Trimmer:

Beschleuniger / Accelerator:

B
SOL

PARAGLIDERS

SOL Sports IND. E COM. LTDA
Rua Walter Marquardt 1180
CEP: 89253-700
Jaragua do Sul-SC - Brazil
info@solsports.com.br

www.solsports.com.br

EAPR-GS-0262/14

LTF 91/09 & 926-1:20086,
926-2:2005

EAPR GmbH

87730 Bad Grénenbach

Germany - www.eapr.eu

LTF-ENC
Nein / No

GH

95 kg - 110 kg
1

jalyes

24 Monate oder 100 Flugstunden
24 month or 100 hours of flying

nein/ no
jalyes 12cm

Gewicht (ohne Packsack) / Weight without bag: 6,4 kg
Bemerkung / Comment: Keine / none
Tragegurte / Risers: 4 (A, A, BandC)
Flache projiziert / Projected Surface: 22,49 m?
Herstellungsdatum:
Date of manufacture:
Stickgeprift durch
Conformity checked by:
Serien-Nr.
el Monat/ Jahr

Month/ Year:
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Gleitschirm - Paraglider m

SOL LOTUS ONE - XL SOL

SOL Sports IND. E COM. LTDA
Rua Walter Marquardt 1180

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen! CEP: 89259-700
. . Jaragua do Sul-SC - Brazil
Read owners manual before using this product info@solsports.com.br
www.solsports.com.br
Musterprifnummer / Type testing No: EAPR-GS-0261/14
Angewandte Prifrichtlinien: LTF 91/09 & 926-1:2006,
Applied norms: 926-2:2005
EAPR GmbH

Musterprifstelle / Testlaboratory Center: 87730 Bad Grénenbach

Germany - www.eapr.eu
Klassifizierung / Classification: LTF-ENC

Schulungstauglich / Suitable for school use:  Nein/ No

Betriebsgrenzen / Limitations
Gurtzeugbeschrankung / harness restrictions: GH

Fluggewicht / Total weight in flight: 105 kg - 125 kg

Sitzzahl / Number of seats: 1

Windenschlepp / winch: jalyes

Nachprifintervall / Periodical check: 24 Monate oder 100 Flugstunden

24 month or 100 hours of flying
Merkmale / Notes

Trimmer / Trimmer: nein/ no
Beschleuniger / Accelerator: jalyes 12cm
Gewicht (ohne Packsack) / Weight without bag: 7,0 kg
Bemerkung / Comment: Keine / none
Tragegurte / Risers: 4 (A,A", BandC)
Flache projiziert / Projected Surface: 24,27 m?

Herstellungsdatum:
Date of manufacture:

Stiickgeprift durch
Conformity checked by:

SSer_ieInNNr: Monat/ Jahr
erial No.. Month/ Year:




LOTUS?" - Flugbuch

Grolde:
Seriennummer:
Kaufdatum:
Handler:

Datum

Dauer

Ort

Bemerkung




LOTUS?": - Checkliste fiir die Inspektion

Eigentumer:
Adresse:
Telefon:
Datum:

Item

Zellen

Verstdrkungen

Obersegel

Untersegel

Eintrittskante

Nylonstdbchen

Obere A-Leinengalerie

Obere B-Leinengalerie

Obere C-Leinengalerie

Mittlere A-Leinengalerie

Mittlere B-Leinengalerie

Mittlere C-Leinengalerie

A-Stammleinen

B-Stammleinen

C-Stammleinen

Stabiloleinen

Bremsleinen

Zellzwischenwdnde

Ausgleichséffnungen

Leinenschlosser

Bremsschlaufen

Gurte

Porositdtstest

Bemerkungen:

Zustand




